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The one or more fork rotary catches (14) are held by means of a stop pawl (24) in a lock position, which 
is rotatively driven by a motor for application of an approach torque on the counter closure part (16). The 
movement transmission to the fork rotary catch is by means of a cam (13) pivotably arranged on the axis 
of the fork rotary catch. A drive shaft (7) is arranged between a free passage coupling and the cam (13). 
The drive shaft is only bendable and is acted upon by a hand release. The drive motor drives two drive 
shafts (7) acting on the rotary catch closure (6). 
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® Motorisch betreibbarer HeckklappenverschluB Oder dergleichen 

(57) Die Erfindung betrifft einen motorisch betreibbaren 
HecklappenverschluR oder dergleichen, mit einer oder 
mehreren miteinem GegenschlieSteil (16)zusammenwir- 
kenden, mittels einer Sperrklinke (24) in einer Geschlos- 
senstellung gehaltenen Gabeldrehfalle {14} f welche zur 
Aufbringung eines Anzugsmomentes auf das Gegen- 
schlieBteil (16) von einem Motor drehangetrieben ist. 
Zwecks Erzielung eines einfachen, steuerungstechnisch 
giinstigen Aufbaues schlagt die Erfindung vor, daft die 
Bewegungsubertragung auf die Gabeldrehfalle (14) uber 
einen im Freigang zu dieserstehenden, auf der Achse der 
Gabeldrehfalle (14) schwenkbar angeordneten Nocken 
(13) erfolgt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen motorisch betreibbaren 
HeckklappenverschluB oder dergleichen, mil einer oder 
mehreren mit einem GegenschlieBteil zusammenwirkenden, 5 
mittels einer Sperrklinke in einer Geschlossenstellung ge- 
haltenen Gabeldrehfalle, welche zur Aufbringung eines An- 
zugsmomentes auf das GegenschlieBteil von einem Motor 
drehangetrieben ist. 

Ein motorisch betreibbarer HeckklappenverschluB der in 10 
Rede stehenden Art ist bekannt aus der DE 196 15 021 Al, 
wobei gleichachsig auf der Gabeldrehfallenachse ein Steu- 
ernocken angeordnet ist, welcher liber einen Betatigungsan- 
trieb drehbar ist. Letzterer ist an einen Scheibenwischermo- 
tor ankuppelbar. 15 

Dem Gegenstand der Erfindung liegl die Aufgabe zu- 
grunde, einen gattungsgemaBen HeckklappenverschluB von 
einfachem, steuerungstechnisch gunstigem Aufbau anzuge- 
ben. 

Diese Aufgabe ist zunachst und im wesentlichen bei ei- 20 
nem HeckklappenverschluB mit den Merkmalen des An- 
spruchs 1 gelost, wobei darauf abgestelit ist, daB die Bewe- 
gungsubertragung auf die Gabeldrehfalle uber einen im 
Freigang zu dieser stehenden, auf der Acbse der Gabeldreh- 
falle schwenkbar angeordneten Nocken erfolgt. 25 

Die Unteranspriiche betreffen vorteilhafte Weiterbildun- 
gen der erfindungsgeinaBen Losung. 

Zufolge derartiger Ausgestaltung ist ein motorisch be- 
treibbarer HeckklappenverschluB oder dergleichen von 
steuerungstechnisch gunstigem Aufbau angegeben. Sowohl 30 
das Offhen als auch das SchlieBen der Heckklappe wird mo- 
torisch unterstiitzt, und zwar iiber den im Freigang zur Ga- 
beldrehfalle schwenkbar angeordneten Nocken. Der Frei- 
gang beim Offnen des Heckklappenverschlusses ist erfor- 
derlich, damit zuerst durch den Nocken die Sperrklinke in 35 
eine Freigabestellung gebracht wird. AnschlieBend verlagert 
der Nocken die Gabeldrehfalle derart, daB dann die mit dem 
HeckklappenverschluB ausgestattete Heckklappe ihre Spalt- 
offenstellung einnimml, aus welcher die Heckklappe auf- 
schweakbar ist. Nach einem anfanglichen handbetatigten 40 
SchlieBen der Heckklappe wird dann in der Endphase der 
SchlieBbetatigung das Anzugsmoment durch den auf die 
Gabeldrehfalle einwirkenden Nocken aufgebracht, verbun- 
den mit einem dichten Anziehen der Heckklappe an die ihr 
zugeordnete Heckoffnung des Fahrzeuges. In vorteilhafter 45 
Weise ist dabei so vorgegangen, daB der Nocken auf einen 
Mitnabmevorsprung der Gabeldrehfalle wirkt. Dieser er- 
streckt sich demgemaB im Bewegungsbereich des Nockens, 
was eine baulich einfache Ausgestaltung des Heckklappen- 
verschlusses zulaBt. Es ist dabei erfindungsgemaB vorgese- 50 
hen, daB der Mitnahmevorsprung zwischen zwei in einem 
Freigangswinkel-Abstand zueinanderliegenden Anschlag- 
schukem des Nockens sitzt. Beim Offhen des Heckklappen- 
verschlusses wirkt die eine Anschlagschulter des Nockens 
auf den Mitnahmevorsprung und damit auf die Gabeldreb- 55 
falle ein, wahrend beim SchlieBen der Heckklappe die an- 
dere Anschlagschulter in Verbindung mit dem Mitnahme- 
vorsprung zum Einsatz gelangL Wciterhin besteht eine vor- 
teilhafte Weiterbildung der Erfindung darin, eine dem Nok- 
ken zugeordnete Hubschulter zum Ausheben der Sperr- 60 
klinke aus ihrer die Gabeldrehfalle in der Geschlossenstel- 
lung sichernden Rast vorzusehen. BestimmungsgemaB er- 
folgt demgemaB zuerst das Ausheben der Sperrklinke und 
anschlieBend die Mitnahme der Gabeldrehfalle verbunden 
damit, daB die Heckklappe in eine Spaltoffenstellung ge- 65 
langt. Ein weiteres vorteilhaftes Merkmal der Erfindung be- 
steht darin, daB der Nocken iiber eine Freigangskupplung 
von einem drehrichtungsumschaltbaren Antriebsmotor dre- 
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hantreibbar ist. Nacb Herbeifuhren der Spaltoffenstellung 
der Heckklappe erfolgt dann beim weiteren Offhen der 
Heckklappe iiber einen Schalter eine Unkehr der Antriebs- 
drehrichtung bis in eine Zwischenstellung, in welcher der 
Nocken keine Funktion auf die Gabeldrehfalle ausiibt. Um 
den DrehfallenverschluB mit groBerem Abstand zum moto- 
rischen Antrieb anordnen zu konnen, ist eine zwischen Frei- 
gangskupplung und Nocken angeordnete Antriebswelle vor- 
gesehen. Damit die Antriebswelle auch einem ungeraden 
Verlauf der Heckklappe folgen kann, ist sie nur biegbar ge- 
staltet. Beispielsweise kann als Ausgangsmaterial fur die 
Antriebswelle ein Glasfaserstab dienen. Neben einem moto- 
rischen Offnen und SchlieBen des Drehfallenverschlusses ist 
auch eine Handauslosung mbglicb. Hierzu wirkt diese auf 
die Antriebswelle. Beispielsweise kann zur Handauslosung 
ein SchlieBzylinder eingesetzt werden, welcher bei Schlus- 
selbetatigung iiber entsprechende Bauteile die Antriebs- 
welle dreht und damit den Nocken, der seinerseits auf die 
Gabeldrehfalle einwirkt, um diese aus ihrer VerschluBstel- 
lung zu bringen, und zwar nach vorheriger Ausiosung der 
Sperrklinke durch den Nocken. Bei mittiger Anordnung des 
Antriebsmotors an der Heckklappe ist es moglich, daB der 
Antriebsmotor zwei jeweils auf einen DrehfallenverschluB 
einwirkende Antriebswellen antreibt. Die Heckklappe wird 
daher in eine stabile Geschlossenstellung uberftihrt. Hin- 
sichtlich der Handauslosung erweist es sich von \forteil, ei- 
nen auf der Antriebswelle sitzenden Mitnahmedaumen vor- 
zusehen, welcher bei Handbetatigung von einem Scbaltseg- 
ment beaufschiagbar ist, welches frei drehbar ist und bei 
Handauslosung mit der Handhabe gekuppelt ist. Die freie 
Drehbarkeit des Schaltsegmentes ist wicbtig bei der motori- 
schen SchlieBbetatigung der Heckklappe, da dann der auf 
der Antriebswelle sitzende Mitnahmedaumen in seiner 
Schwenkbewegung durch das Schaltsegment nicht beein- 
trachtigt ist, da dieses zufolge der Drehbarkeit ausweicht. 
Bei Handbetatigung dagegen erfolgt die Kupplung durch ei- 
nen in eine Rast des Schaltsegmentes eintauchenden Mit- 
nahmehaken, so daB dann bei Drehung des Schaltsegmentes 
der Daumen beaufschlagt wird verbunden mit einem Ver- 
drehen der Antriebswelle und des an dieser sitzenden Nok- 
kens. SchlieBlich ist noch festzuhalten, daB die Gabeldreh- 
falle, ausgehend von der Geschlossenstellung motorgetrie- 
ben in eine getriebegestutzte Spaltoffenstellung schwenkt 
und die Antriebswelle nach Anhaben der Heckklappe frei- 
laufend zuriickdreht in eine Stellung, in welcher die Gabel- 
drehfalle bei anschlieBender Beaufschlagung des Gegen- 
schlieBteils eine sensorerfaBbare Schwenkbewegung voll- 
fuhrt zum Einschalten des Wellenantriebs zur Aufbringung 
des Anzugmomentes. 

Nachstehend wird ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung 
anhand der Zeichnungen erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Ansicht gegen eine einem Personenkraftwa- 
gen zugeordnete, einen HeckklappenverschluB aufweisende 
Heckklappe, 

Fig. 2 den Schnitt nach der linie H-II in Fig. 1 betreffend 
die Geschlossenstellung der Heckklappe, 

Fig. 3 den Schnitt nach der Linie m-m in Fig. 1, welcher 
im Bereich der Freigangskupplung liegt, ebenfalls die Ge- 
schlossenstellung der Heckklappe betreffend, 

Fig. 4 eine der Fig. 2 entsprechende Darstellung, jedoch 
bei spaltoffener Stellung der Heckklappe, 

Fig. 5 hierzu den der Fig. 3 vergleichbaren Schnitt, 

Fig. 6 die Folgedarsteilung der Fig. 4, und zwar bei dem 
Schwenken der Heckklappe in ihre Offenstellung, 

Fig. 7 hierzu den der Fig. 5 vergleichbaren Schnitt, 

Fig, 8 die Folgedarsteilung der Fig. 6, welche sich beim 
SchlieBen der Heckklappe ergibt, und zwar bei noch nicht 
eingeschaltetem Motorantrieb, 
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Fig. 9 hierzu den Schnitt durch die Freigangskupplung, 
Fig. 10 die Folgedarstellung der Fig. 8 bei in Verriege- 
lungsstellung durch Motorantrieb gebrachter Gabeldreh- 
falle, 

Fig. 11 hierzu den Schnitt durch die Freigangskupplung 5 
Fig. 12 einen Schnitt durch die Antriebswelle mit Blick 

auf die zur Handauslosung dienenden Bauteile entsprechend 

der Verriegelungsstellung, 
Fig. 13 eine der Fig. 12 entsprechende Darstellung, wobei 

durch Handauslosung der FormschluBeingriff zwischen 10 

Mitnahmehaken und Rast des Schaltsegmentes hergestellt 

ist, 

Fig. 14 die Folgedarstellung der Fig. 13 mit sich in Rich- 
lung des Mitnahmedaumens verlagerndem Schaltsegment, 
welches sich zufolge Abwartsverlagerung einer Ubertra- 15 
gungsstange verschwenkt und 

Fig. 15 einen der Fig. 12 vergleichbaren Schnitt, wobei 
der Mitnahmedaumen bei motorischer Verriegelungsverla- 
gerung gegen das entgegen Federbelastung ausweichende 
Schaltsegment tiitt 20 

Mit der Ziffer 1 ist die Heckklappe eines Personenkraft- 
wagens bezeichnet. Im unteren Bereich tragt diese einen 
HeckklappenverschluB 2. Letzterer beinhaltet einen mittig 
der Heckklappe 1 im unteren Bereich derselben plazierten 
Antriebsmotor 3, welcher sich aus einem Elektromotor und 25 
einem mit diesem gekuppelten Getriebe zusammensetzt. 
Oberhalb des Antriebsmotors 3 nimmt die Heckklappe ei- 
nen SchlieBzylinder 4 fur eine Handbetatigung auf. Beider- 
seits des Antriebsmotors 3 ist je eine Freigangskupplung 5 
vorgesehen, iiber welche der Antriebsmotor 3 zwei jeweils 30 
auf einen Drehf alien verschluB 6 einwirkende Antriebswel- 
len 7 antreibt, welche parallel zur unteren horizontalen 
Randkante der Heckklappe 1 benachbart zu dieser verlau- 
fen. Fur die Antriebswellen 7 kann von einem Glasf aserstab 
ausgegangen werden, der so beschaffen ist, daB er nicht ver- 35 
drehbar, jedoch biegbar ist, urn auch einem gekrummten 
Verlauf der Heckklappe folgen zu kdnnen. 

Die Freigangskupplung 5 ist in Form einer Klauenkupp- 
lung gestaltet. Sie besitzt eine dem Antriebsmotor 3 zuge- 
ordnete Kuppiungsscfaeibe 8 und eine ihr axial gegeniiber- 40 
liegende, der Antriebswelle 7 zugeordnete Kupplungs- 
scheibe 9. Von der antriebsmotorseitigen Kupplungsscheibe 
8 gehen in Richtung der Kupplungsscheibe 9 zugekehrte, 
um 180° zueinander versetzte Antriebsklauen 10 aus, wel- 
che mit zwei ebenfalls um 180° zueinander versetzten Ab- 45 
triebsklauen U der Kupplungsscheibe 9 zusammenwirken. 
Die Kupplungsscheibe 9 ist von einer auf der Antriebswelle 
angeordneten Druckfeder 12 belastet, um bei Bedarf die Ab- 
triebsklauen 11 aus dem Bereich der Antriebsklauen 10 
bringen zu konnen. 50 

Jede Antriebswelle 7 tragt innerhalb des Drehfallenver- 
schlusses 6 einen fest mit ihr verbundenen Nocken 13. Fer- 
ner ist auf dem freien Ende der Antriebswelle 7 begrenzt 
drehbar eine Gabeldrebfalle 14 angeordnet. Letztere wird 
von einer nicht veranschaulichten Drehfeder in bekannter 55 
Weise in Offnungsrichtung federbeaufschlagt, also gemaB 
Fig. 2 in Uhrzeigerrichtung. Die Gabeldrehfalle 14 bildet 
ein randseitig offenes Gabelmaui 15 aus zum Zusammen- 
wirken mit einem karosseriefest angeordneten Gegen- 
schlieBteil 16, welches als SchlieBbugel gestaltet sein kann. 60 
An ihrer dem Gabelmaui 15 gegenuberhegenden, konzen- 
trisch zur Drehachse verlaufenden Randkante 14' besitzt die 
Gabeldrehfalle 14 einen breitflachenseitig vorstehenden 
Mimahmevorsprung 17, welcher zwischen zwei in einem 
Freiwinkel-Abstand zueinanderliegenden Anschlagschul- 65 
tern 18, 19 des Nockens 13 angeordnet ist. Die Anschlag- 
schulter 18 erstreckt sich in der Geschlossenstellung gemaB 
Fig. 2 in einem geringeren Freigang zur Anschlagschulter 



18 als zur Anschlagschulter 19. Die die Anschlagschulter 19 
ausbildende Nase 20 liegt in der Verriegelungsstellung ge- 
maB Fig. 2 in Uberdeckung zu einer Vorrastausnehmung 21 
der Gabeldrehfalle 14. Der Vorrastausnehmung 21 vorgela- 
gert ist eine Hauptrastschulter 22 zum Zusammenwirken mit 
einem hakenfdrmigen Ende 23 einer Sperrklinke 24, Letz- 
tere ist um einen parallel zur Antriebswelle 7 verlaufenden 
Achszapfen 25 des Drehf alien verschlusses 6 schwenkbar 
angeordnet und steht unter der Wirkung einer nicht veran- 
schaulichten Drehfeder, welche die Sperrklinke 24 in Uhr- 
zeigerrichtung belastet, also in Richtung der Randkante 14' 
der Gabeldrehfalle 14, so dafi gemaB Fig. 2 die Sperrklinke 
24 in ihrer die Gabeldrehfalle 14 sichemden Stellung gehal- 
ten ist. 

Um die Sperrklinke 24 auBer Eingriff mit der Gabeldreh- 
falle 14 bringen zu konnen, ist der Nocken 13 mit einer der 
Anschlagschulter 19 vorgelagerten Hubschulter 26 ausge- 
stattet, welche in der Geschlossenstellung gemaB Fig. 2 des 
Drehf alien verschlusses 6 nahe des hakenfbrmigen Endes 23 
der Sperrklinke 24 verlauft 

Zwecks Erzielung einer Handauslosung, also unabhangig 
vom drehrichtungsumschaltbaren Antriebsmotor 3, tragt 
jede Antriebswelle 7 in dem der Freigangskupplung 5 be- 
nachbarten Bereich einen radial abstehenden Mitnahmedau- 
men 27, welcher mit einem Schaltsegment 28 bzw. 29 zu- 
sammenwirkt. Das Schaltsegment 28 ist mit dem einen Ende 
einer Achse 30 drehfest verbunden, die an ihrem anderen 
Ende das fingerartig ausgebildete Schaltsegment 29 tragt. 
Das eine Schaltsegment 28 erstreckt sich in der Drehebene 
des zugehorigen Mitnahmedaumens 27 und formt einen 
konzentrisch zur Achse 30 verlaufenden Bogenschlitz 31. 
An dem oberen Ende desselben wird dieser von einem Ge- 
lenkzapfen 32 durchsetzt, welcher seinerseits einen doppel- 
armigen Hebel 33 lagert. Der eine Hebelarm 33' bildet einen 
Mitnahmehaken 34 aus, welcher mit einer Rast 35 des 
Schaltsegments 28 zusammenwirkt. Der andere Hebelarm 
33" ist mit einer zum SchlieBzylinder 4 ruhrenden Ubertra- 
gungsstange 36 gelenkig verbunden. GemaB der Verriege- 
lungsstellung des Drehfallenverschlusses 6 liegt eine Posi- 
tion des Schaltsegmentes 28 vor, wie es in Fig. 12 veran- 
schaulicht ist. Das Schaltsegment 28 steht unter der Wir- 
kung einer nicht veranschaulichten Drehfeder, die eine 
Drehverlagerung des Schaltsegmentes 28 entgegen Uhrzei- 
gerrichtung bewirkt Begrenzt ist die Drehverlagerung 
durch den Gelenkzapfen 32 im Zusammenwirken mit der 
oberen Randkante des Bogenschlitzes 31. Femer ist in die- 
ser Position der Mitnahmehaken 34 in den Bogenschlitz 31 
hineinverlagert. Beim HerbeifUhren der Verriegelungsstel- 
lung, in welcher der Mitnahmedaumen 27 entgegen Uhrzei- 
gerrichtung dreht, kann das Schaltsegment 28 bei Beauf- 
schlagung durch den Mitnahmedaumen 27 federnd auswei- 
chen, wobei eine Relativverlagerung zwischen Mitnahme- 
haken 34 und Bogenschlitz 34 stattfindet. 

Es stellt sich foigende Wirkungsweise ein: 
Soil die Heckklappe 1 aus ihrer Geschlossenstellung in die 
Offenstellung uberfuhrt werden, so ist eine in Fig. 1 in einer 
Verstecklage an der Heckklappe 1 befindliche Handhabe 37 
zu verschwenken. Diese betatigt dabei einen heckklappen- 
seitigen Mikroschalter 38, welcher dem Antriebsmotor 3 ge- 
maB Fig. 4 und 5 den Impuls gibt, in Uhrzeigerrichtung um- 
zulaufen. Hierbei werden iiber die in Anlage zueinandertre- 
tenden Klauen 10, 11 der Freigangskupplung 5 die Antriebs- 
welle 7 und damit der Nocken 13 mitgenommen. Bevor des- 
sen Anschlagschulter 18 den Mimahmevorsprung 17 der 
Gabeldrehfalle 14 beaufschlagt, hebt die Hubschulter 26 die 
Sperrklinke 24 auBer Eingriff. Die Gabeldrehfalle 14 ist so- 
rnit in die SpaltoffensteUung der Heckklappe gemaB Fig. 4 
und 5 drehbar. Die Drehverlagerung des Antriebsmotors 3 
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wird dann bei Erreichen der Spaltoffenstellung stillgesetzt. 
Da das OegenschlieBteil 16 auBer Eingriff zura Gabelmaul 
15 getreten ist, kann die Heckklappe 1 um eine obere hori- 
zontale Scharnierachse in die OfFenstellung geschwenkt 
werden. Wahrend dieser Verlagerung wird ein das Auf- 5 
schwenken der Heckklappe 1 registrierender Sensor initi- 
iert, welcher den Antriebsmotor 3 in anderer Drehrichtung 
umlaufen laBt, wodurch sich die Stellung gemaB Fig. 6 und 
7 ergibt. Die rnotorseitigen Antriebsklauen 10 gelangen da- 
durch in den Bereich der anderen Seite der Abtriebsklauen 10 
11. Letztere verandem ihre Lage nicht, so daB auch der Nok- 
ken 13 seine Position beibehalt, die derjenigen in Fig. 4 ent- 
spricht. 

Wird nun die Heckklappe 1 geschlossen, so tritt das Oe- 
genschlieBteil 16 in das Oebelmaul 15 der Oabeldrehfalle 14 15 
hinein und erzwingi eine Drehung derselben in Verriege- 
lungsrichtung, vgl. Fig. 8 und 9. Die rnotorseitigen An- 
triebsklauen 10 bleiben noch stehen, wahrend die Abtriebs- 
klauen 11 sich verlagern aufgrund des durch den Mitnahme- 
vorsprung 17 mitgenonunenen Nockens 13, und zwar da- 20 
durch, daB der Mitnahmevorsprung 17 gegen die Anschlag- 
schulter 18 des Nockens tritt. Einhergehend mit der Dreh- 
verlagerung der Oabeldrehfalle 14 in die Stellung gemaB 
Fig. 8 kann das hakenformige Ende 23 der Sperrklinke 24 in 
die Vorrastausnehmung 21 der Oabeldrehfalle 14 ein- 25 
schwenken. Die Drehverlagerung der Sperrklinke 24 wird 
durch einen nicht dargestellten Sensor erfaBt, welcher dem 
Antriebsmotor 3 den Impuls gibt, entgegen Uhrzeigerrich- 
tung gemaB Fig. 11 umzulaufcn. Die rnotorseitigen An- 
triebsklauen 10 treten dabei nach Zurucklegen eines Frei- 30 
gangs gegen die antriebswellenseitigen Abtriebsklauen 11 
und drehen diese zusammen mit dem Nocken 13, welcher 
seine Drehverlagerung uber die Anschlagschulter 19 auf den 
Mitnahmevorsprung 17 Ubertragt und damit die Oabeldreh- 
falle 14 in ihre SchlieBstellung zwingt, in welcher das ha- 35 
kenformige Ende 23 die Hauptrastschulter 22 der Oabel- 
drehfalle 13 hintergreift. Die motorbedingte SchlieBdrehung 
der Oabeldrehfalle 14 kann um einige Winkelgrade groBer 
sein, so daB sichergestellt ist, daB stets beide Oabeldrehfal- 
len 14 ihre sperrklinkengesicherte Verriegelungsposition 40 
einnehmen, Wahrend der Herbeiruhrung der Verriegelungs- 
stellung wird auch der Mitnahmedaumen 27 in die Position 
gemaB Fig. 15 mitgeschleppt, wobei er das Schaltsegment 
28 entgegen Federbelastung verschwenkt. 

Ist die Verriegelungsstellung erreicht, wird dieses durch 45 
einen nicht dargestellten Sensor registriert, welcher seiner- 
seits dem Antriebsmotor 3 den Impuls gibt, auf Drehrich- 
tungsumkehr zu schalten, so daB dann die Abtriebsklauen 10 
in die Stellung gemaB Fig. 3 zuruckkehren und der zuvor ge- 
schilderte Vorgang von neuem beginnen kann. 50 

Soil eine manuelle Auslosung der Heckklappe 1 erfolgen, 
so kann dies durch Betatigung des SchlieBzylinders 4 be- 
werkstelligt werden. Dabei wird durch diesen die Obertra- 
gungsstange 36 in Abwartsricbtung verlagert, verbunden 
mit einem Verschwenken des doppelarmigen Hebels 33, 55 
dessen Mitnahmehaken 34 in die Rast 35 des Schaltsegmen- 
tes 28 eintaucht. Bei Weiterverlagerung der tjbertragungs- 
stange 36 findet dadurch eine Drehverlagerung des Schalt- 
segmentes 28 nebst Achse 30 statt, wobei von dem Schalt- 
segment 28 der Mitnahmedaumen 27 beaufschlagt wird. 60 
Oleichzeitig beaufschlagt das fingerartige Schaltsegment 29 
seinen ihm zugeordneten Mitnahmedaumen 27, so daB dann 
beide Antriebswellen 7 und die darauf sitzenden Nocken 13 
mitgenommen werden, die ihrerseits uber ihre Hubschultem 
26 die den Oabeldrehfallen 14 zugeordneten Sperrklinken 65 
24 ausheben. Im weiteren Verlauf kann dann durch die An- 
schlagschultern 18 im Zusammen wirken mit den Mitnah- 
menvorspriingen 17 die Offnungsdrehverlagerung der Oa- 



beldrehfallen 14 eingeleitet werden zwecks Erzielung einer 
Spaltoffenstellung der Heckklappe. Nach SchlieBzylinder- 
betatigung kehren die die Handauslosung bewirkenden Bau- 
teile in ihre Ausgangsstellung gemaB Fig. 12 zuriick. 

Alle ofFenbarten Merkmale sind erflndungswesentlich. In 
die OfFenbarung der Anmeldung wird hiermit auch der Of- 
fenbarungsinhalt der zugehorigen/beigefugten Prioritatsun- 
terlagen (Abschrift der Voranmeldung) vollinhaltlich mit 
einbezogen, auch zu dem Zweck, Merkmale dieser Unterla- 
gen in Anspriiche vorliegender Anmeldung mit aufzuneh- 
men. 

Patentanspriiche 

1 . Motorisch betreibbarer HeckklappenverschluB oder 
dergieichen, mit einer oder mehreren mit einem Oegen- 
schlieBteil (16) zusammen wirkenden, mitteis einer 
Sperrklinke (24) in einer Oeschlossenstellung gehalte- 
nen Oabeldrehfalle (14), welche zur Aufbringung eines 
Anzugsmomentes auf das OegenschlieBteil (16) von ei- 
nem Motor (3) drehangetrieben ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bewegungsubertragung auf die Oa- 
beldrehfalle (14) tiber einen im Freigang zu dieser ste- 
henden, auf der Achse der Oabeldrehfalle (13) 
schwenkbar angeordneten Nocken (13) erfolgt, 

2. Motorisch betreibbarer HeckklappenverschluB oder 
dergieichen nach Anspruch 1 oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB der Nocken (13) 
auf einen Mitnahmevorsprung (17) der Oabeldrehfalle 
(14)wirkt. 

3. Motorisch betreibbarer HeckklappenverschluB oder 
dergieichen nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspriiche oder insbesondere danach, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Mitnahmevorsprung (17) zwi- 
schen zwei in einem Freigangswinkel-Abstand zuein- 
anderliegenden Anschlagschultem (18, 19) des Nok- 
kens (13) sitzt. 

4. Motorisch betreibbarer HeckklappenverschluB oder 
dergieichen nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspriiche oder insbesondere danach, gekenn- 
zeichnet durch eine dem Nocken (13) zugeordnete 
Hubschulter (26) zum Ausheben der Sperrklinke (24) 
aus ihrer die Oabeldrehfalle (14) in der Oeschlossen- 
stellung sichemden Rast. 

5. Motorisch betreibbarer HeckklappenverschluB oder 
dergieichen nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspriiche oder insbesondere danach, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Nocken (13) uber eine Frei- 
gangskupplung (5) von einem drehrichtungsumschalt- 
baren Antriebsmotor (3) drehantreibbar ist 

6. Motorisch betreibbarer HeckklappenverschluB oder 
dergieichen nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspriiche oder insbesondere danach, gekenn- 
zeichnet durch eine zwischen Freigangskupplung (5) 
und Nocken (13) angeordnete Antriebswelie (7). 

7. Motorisch betreibbarer HeckklappenverschluB oder 
dergieichen nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspriiche oder insbesondere danach, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Antriebswelie (7) nur biegbar 
ist. 

8. Motorisch betreibbarer HeckklappenverschluB oder 
dergieichen nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspriiche oder insbesondere danach, gekenn- 
zeichnet durch eine auf die Antriebswelie (7) wirkende 
Handauslosung. 

9. Motorisch betreibbarer HeckklappenverschluB oder 
dergieichen nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspriiche oder insbesondere danach, dadurch 
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gekennzeichnet, daB der Antriebsmotor (3) zwei je- 
weils auf einen DrehfallenverschluB (6) einwirkende 
Antriebswellen (7) antreibt 

10. Motorisch betreibbarer HeckklappenverschluB 
oder dergleicben nach einem oder mehreren der vor- 5 
hergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, ge- 
kenazeichnet durch einen auf der Antriebswelle (7) sit- 
zenden Mitnahraedaumen (27), welcher bei Handbeta- 
tigung von einem Schaltsegment (28, 29) beaufschlag- 
bar ist, welches frei drehbar ist und bei Handauslosung 10 
mit der Handhabe gekuppelt ist. 

11. Motorisch betreibbarer HeckklappenverschluB 
oder dergleichen nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kupplung von einem 15 
bei Handbetatigung in eine Rast (35) des Schaltseg- 
mentes (28) eintauchenden Mitnahmehaken (34) her- 
beifuhrbar ist. 

12. Motorisch betreibbarer HeckklappenverschluB 
oder dergleichen nach einem oder mehreren der vor- 20 
hergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Gabeldrehfalle (14), 
ausgehend von der Geschlossenstellung, motorgetrie- 
ben in eine getriebegestiitzte SpaltorTenstellung ver- 
schwenkt und die Antriebswelle (7) nach Anhaben der 25 
Heckklappe (1) freiiaufend zuriickdreht in eine Stel- 
lung, in welcher die Gabeldrehfalle (14) bei anschlie- 
Bender Beaufschlagung des GegenschlieBteils (16) 
eine sensorerfaBbare Schwenkbewegung vollfubrt, 
zum Einschalten des Wellenantriebs zur Aufbringung 30 
des Anzugsmomentes. 
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